Judetul Teleorman
Consiliul local al municipiului Turnu Magurele
PROIECT
Initiat: PRIMAR
Intocmit: serviciul dezvoltare locala si investitii

HOTARARE
Priveste: modificarea si completarea Hotiirarii Consiliului local al municipiului Turnu Migurele
nr.66/29.06.2020

Consiliul Local al municipiului Turnu Magurele, judetul Teleorman,

Aviand in vedere:

- referatul de aprobare nr. 799/ | ©§ - ©Z-2021 al primarului municipiului Turnu Migurele;

- raportul de fundamentare nr. /992 [/ 0Z.p2.2021 alserviciului dezvoltare locali st investitii;

-prevederile Legii nr.24/2000 privind normele de tehnici legislativa pentru elaborarea actelor normative,

(r2) cu modificarile si completarile ulterioare;

- prevederile H.G.R nr.907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor
tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice, cu
modificérile §i completarile ulterioare;

- raportul de avizare al comisiei de specialitate a Consiliului Local al municipiului Turnu Magurele;

- In conformitate cu prevederile art.129 alin.(1), alin.(2) lit.”b” si alin.(4) lit.”d” din O.U.G nr.57/2019
privind Codul administrativ, cu modificirile si completdrile ulterioare;

In temeiul art.5 lit."ee”, art.139 alin.(1) si art.196 alin.(1) lit.”a” 0.U.G nr.57/2019 privind

Codul administrativ,

HOTARASTE:

Art.I Hotdrarea Consiliului Local al municipiului Turnu Magurele nr.66/29.06.2020 privind
aprobarea documentatiei de avizare a lucrarilor de interventii (D.A.L.L) pentru obiectivul de investitii
“Reabilitare strazi din zonele marginalizate ale municipiului Turnu Magurele”, se modifica si
completeaza dupa cum urmeazi:

1. Laarticolul 2, litera “b” se modifici si va avea urmdtorul cuprins:

“Art.2

b). indicatori minimali, respectiv indicatori de performanti — elemente fizice/capacititi fizice care
sa indice atingerea tintei obiectivuluj de investitii si, dupi caz, calitativi, in conformitate cu
standardele, normativele si reglementarile tehnice in vigoare: lungime totald strizi = 2015 m, latime
parte carosabild = variabili (2,6 m — 5,5 m), latime trotuare = variabila (I1m-1,5m), suprafata
trotuare asfaltate = 2331 mp, suprafatd parte carosabila asfaltata = 9.444 mp”.

2. Dupa articolul 2, se introduce un nou articol, articolul 2" avand urmitorul cuprins:

“Art.2' Descrierea lucrarilor din documentatia tehnica elaborati pentru obiectivul de investitii
Reabilitare strizi din zonele marginalizate ale municipiului Turnu Magurele se regiseste in anexa
nr.1 parte integranta din prezenta hotarare”.

Art.Il Secretarul general al municipiului Turnu Migurele prin grija serviciului juridic si
administratie publica locali va asigura comunicarile si publicitatea prezentei.

Avizat de legalitate,
Secretar general,
Jr.Franchevici Daniel Eduard Octavian



JUDETUL TELEORMAN

CONSILIUL LOCAL AL MUNICIPIULUI TURNU MAGURELE

Anexanr. 1la

H.C.L.

/

DESCRIEREA PRINCIPALELOR LUCRARI DE INTERVENTIE

Prezentul proiect propune reabilitarea strazilor :

. Latime
) Lungime .
Nr. crt. | Denumire strada . existenta
existenta(m)
(m)
1 Strada Plopilor TR2 623 3.10-4.50
2 Strada Plopilor TR1 225 3.30-3.90
3 Strada Plopilor TR1.1 60 2.70-3.20
4 Strada Mosilor 206 3.60-5.10
5 Strada Frasinului 107 4.90-5.80
6 Strada Mesteacanului 95 2.90-3.60
7 Strada Rampa Garii TR1 50 4.90-5.80
8 Strada Rampa Garii TR2 491 2.40-3.10
9 Strada Stejarului 43 2.80-3.60
10 Strada Ulmului 53 2.40-3.00
11 Strada Pinului 62 2.60-3.70
TOTAL 2.015 -

Aceste strazi se afla pe domeniul public al municipiului Turnu Magurele.

Elementele geometrice ale strazilor, dupa realizarea lucrarilor de reabilitare, vor avea

urmatoarele caracteristici:

. . Tipul Suprafata
Nr. Lsut;lg:;:e Lungime La;;xt):e Suprafata | profilului parte Rigola
Crt Denumire strada N tronson P . Trotuare si carosabila | Carosabila
. proiect carosabila .
[ml] fmp] categoria asfalt |mp)
[ml] [m} -
strazii [mp]
0+000-0+050 4.50 PrOﬁII Tip 225
1 | Str. Plopilor TR2 623 1.50x623 Profil T 0.9x623
0+050-0+623 5.50 o 5 Pl o351
2 | Str. Plopilor TR1 225 225 5.50 150x225 | P mfgl Tp |03 0.9x225
3 | Str. Plopilor TR1.1 60 60 5.50 1.50x60 | T m%l Tip 1 55 0.9x60




4 | Str. Mosilor 206 206 5.00 150x206 | © rOT Tip 1.030 .
Profil Ti
5 | Str. Frasinului 107 107 5.50 2.00x107 “’; P 589 -
6 | Str-Rampa Garii 50 50 550 2.00xs0 | ProflTip |
TR1 5
Profil Tj
7 | Str. Mesteacanului 95 95 3.00 2.00x95 “"6 P 285 -
0+000-0+325 4.00 ] Pr°ﬁ71 Tip | 500 ;
.. T
g | Str-Rampa Garii 491 0+325-0+450 2.60 3 Profil Tip | 5, -
TR2 8
0+450-0+491 3.60 ) P r°ﬁ91 Tip 148 .
9 | Str. Stejarului 43 0+000-0+043 4.00 1x43 Pr"%T‘p 172 -
10 | Str. Ulmului 53 0+000-0+053 3.00 1x53 Pr"ﬂ Tip 159 -
11 | Str. Pinului 62 0+000-0+062 3.50 1x62 Pr"f‘;T‘p 217 -
TOTAL 2,015 2,015 - 2,331 - 9,444 817

Lungimea strazii Mosilor, conform cartij funciare este de 199 m. Diferenta pana la 206 m
conform proiectului este reprezentata de amenajarea intersectiei dintre Strada Mosilor s1 Strada
Libertatii.

Lungimea strazii Plopilor TR2, conform cartii funciare este de 618 m. Diferenta pana la 623 m

conform proiectului este reprezentata de amenajarea intersectiei dintre Strada Plopilor TR2 si
Strada Ioan Slavici.

Din punct de vedere al traseuluj in plan s-a urmarit ca traseul proiectat sa se suprapuna
cat mai mult peste traseul existent, incadrandu-se intre limitele de proprietate, astefel incat sa
nu fie nevoie de exproprieri. Astfel, traseul strazilor supuse modernizarii a fost proiectat pentru
viteza de 25 km/h — 40 km/h.

In profil longitudinal, linia rosie proiectata va urmiri linia terenului existent fir3 ase
efectua corectii mari ale niveletei existente, linia rosie proiectata situindu-se deasupra sau sub
nivelul terenului existent cu 3 — 30 cm. Elementele geometrice alese pentru geometrizarea
profilului longitudinal corespund unei viteze de proiectare de 25-40 km/h.

Partea carosabila va fi incadrata de borduri cu dimensiunile 20 x 25 si trotuare cu urmatoarea
alcatuire: 4 cm strat de uzura BA § rul 50/70 conform SR 13108(BA 8 conform AND 605),
10 cm fundatie din beton de ciment de clasa C12/15, 10 cm fundatie din balast (vezi profile
transversale).

Strazile laterale se vor amenaja pe o lungime de 10 m cu acelasi sitem rutier cu cel al strazii
Ce se va moderniza.

Circulatia pe strazile proiectate se va realiza pe unul sau pe doua sensuri, astfel pe
strazile ce au partea carosabila maj mica de 5.50 m circulatia se va desfasura pe un singur
sens ( Strada Plopilor TR2, Strada Mosilor, Strada Mesteacanului, Strada Rampa Garii TR2,
Strada Stejarului, Strada Ulmului, Strada Pinului) iar pe strazile cu partea carosabila de cel
putin 5.50 m circulatia se poate desfasura pe doua sensuri ( Strada Plopilor TR1 si TR1.1,
Strada Frasinului, Strada Rampa Garii TR1).



Cele doua scenarii propuse in cadrul prezentei documentatii sunt diferite doar din punct
de vedere al alcatuirii structurii rutiere, dupa cum urmeaza:

scenariul 1 — sistem rutier elastic
® 4 cm strat de uzura BA16 conform AND 605 (BA 16 rul 50/70 conform SR EN
13108);

* 6 cm strat de legatura BAD22.4 conform AND 605 (BAD 22.4 leg 50/70 conform
SR EN 13108);

® 20 cm strat superior de fundatie din piatra sparta 0-63 conform SR EN 13242+A1;

¢ 30 cm fundatie din balast conform SR EN 13242+A1;

scenariul 2 — sistem rutier rioid

® 22 cm strat de uzura din beton de ciment rutier BCR 4.5;
* 2 cm strat de poza din nisip;

® 15 cm strat superior de fundatie din piatra sparta;

® 25 cm fundatie din balast.

Incadrarea carosabilului se va face cu borduri prefabricate din beton de ciment cu
dimensiunile 20x25 cm pozate pe fundatii din beton de ciment clasa C16/20, asezate decalat
fata de marginea carosabilului cu 12 cm (lumina la bordura).

Incadrarea trotuarelor catre limitele de proprietate sau zone verzi se va face cu borduri
prefabricate din beton de ciment, cu dimensiunile 10x15 c¢m pozate pe fundatii din beton de
ciment clasa C16/20.

Strazile laterale se vor amenaja pe o lungime de 10 m cu acelasi sistem rutier cu cel al
strazii ce se va moderniza.

Se va asigura accesul riveranilor catre proprietati prin reabilitarea acceselor : 15 cm beton
de ciment de clasa C30/37 armat cu plasa de Buzau 6400 mm si 15 cm fundatie de balast.

In dreptul acceselor la proprietati, bordurile se vor monta ingropate pentru a facilita
accesul autovehiculelor.
Pentru reabilitarea trotuarelor s-a adoptat urmatoarea solutie tehnica:
* 4 cm strat de uzura BAS rul 50/70 conform SR EN 13108;
* 10 cm beton de ciment C12/15;
* 10 cm fundatie de balast conform SR EN 13242+ A1
La capetele strazilor si in zona trecerilor de pietoni, pentru facilitarea accesului
persoanelor cu handicap, bordurile se vor monta ingropate, conform normativului 051/2012
aprobat cu ordinul MLPAT 649/2012. De asemena in dreptul acceselor la proprietati bordurile
vor fi montate ingropate pentru a facilita accesul.

Scurgerea apelor

Se vor asigura pantele necesare in profil longitudinal si transversal care sa permita dirijarea
apelor meteorice catre rigolele carosabile proiectate.
Pe strazile Plopilor TR1, TR2 si TR1.1 evacuarea apelor de pe partea carosabila si de pe
trotuare se va face prin intermediul pantei unice ce va conduce apele catre ri golele carosabile
proiectate. Apele din rigola carosabila de pe Strada Plopilor TR1.1 vor fi conduse spre rigola
carosabila de pe Strada Plopilor TR1, printr-un podet tubular de diametru 400 mm, cu
lungimea de 9.5 m. In continuare apele vor fi dirijate spre strada Dobrogeanu Gherea si de

aici in canalul de desecare din aproprierea strazii Dobrogeanu Gherea.



Pe strazile Mosilor, Frasinului, Rampa Garii TR1 si TR2, Mesteacanului, Stejarului,
Ulmului si Pinului apele vor fi preluate de reteaua de canalizarea pluviala proiectata si vor fi
conduse spre cele mai apropiate canalizari existente.

Apele de pe strazile Plopilor vor fi directionate spre strada Dobrogeanu Gherea si de aici
in canalul de desecare din apropierea strazii Dobrogeanu Gherea.
Pe strazile Mosilor, Frasinului, Rampa Garii TR1, Rampa Garii TR2, Mesteacanului, Stejarului,
Ulmului, Pinului va fi realizata retea de canalizare pluviala.

Sensul de scurgere al apelor in functie de panta canalizarii pluviale este urmatorul:
- pe strada Mosilor, apa se va scurge dinspre strada Rampa Garii TR1 spre Strada Libertatii,
respectiv din caminul de vizitare CV11 spre caminul de vizitare existent CV-Existentl;
- pe strazile Rampa Garii TR1 si Frasinului (deoarece se situeaza una in continuarea celeilate)
canalizarea pluviala este realizata pe un singur tronson ce cuprinde ambele strazi, sensul de
scurgere fiind de la strada Rampa Garii spre Strada Progresului, respectiv de la caminul de
vizitare CV10 la caminul de vizitare existent CV-Existent2;
- pe strada Mesteacanului, apa se va scurge dinspre strada Progresului spre strada Rampa Garii
TR2, respectiv de la caminul de vizitare CV36 spre caminul de vizitare CV39;
- pe strada Pinului, apa se va scurge dinspre strada Progresului spre strada Rampa Garii TR2,
respectiv dinspre caminul de vizitare CV20 spre caminul de vizitare CV25;
- pe strada Ulmului, apa se va scurge dinspre strada Progresului spre strada Rampa Garii TR2,
respectiv dinspre caminul de vizitare CV4 spre caminul de vizitare CV18;
- pe strada Stejarului apa se va scurge dinspre strada Progresului spre strada Rampa Garii TR2,
respectiv dinspre caminul de vizitare CV28 spre caminul de vizitare CV35;
- pe strada Rampa Garii TR2, apa se va scurge dinspre strada Rampa Garii TR1 spre strada

Calarasi, respectiv dinspre caminul de vizitare CV19 spre caminul de vizitare existent CV-
Existent0.

Organizarea de santier

Organizarea de santier se poate realiza in apropierea amplasamentui, existind la
indeména atat sursa de apa cat si de energie electrica, amplasarea acesteia ficandu-se doar cu
aprobarea Beneficiarului cat si acordul locuitorilor din zona.

Toate aceste lucridri nu au caracter definitiv, astfel incat la terminarea obiectivului
trebuie sa fie dezafectate in totalitate, iar zonele afectate de organizarea de santier vor fi
curatate, in conformitate cu normele si legile de protectia mediului.

Puncte de organizare de santier vor fi situate in baraci metalice care se vor amplasa in
zone libere ale investitiei, astfel incat sa nu impiedice lucrarile de executie.

La loc vizibil, se va amplasa panoul de identificare ,»Santier in lucru”, continand datele
de identificare necesare conform legislatiei in vigoare.

Marcaje si semnalizare

In vederea realizarij unui trafic fluent si in siguranta, se vor realiza lucrari de semnalizare
verticala si orizontala.

Lucrarile de semnalizare vericala se vor face conform SR 1848-1 si constau In montarea
de indicatoare dupa cum urmeazi:

o indicatoare de prioritate;



o indicatoare de interzicere sau restrictie;
o 1ndicatoare de obligare;
o indicatoare de informare.

Stalpul de sustinere pentru indicatoarele rutiere, indiferent de inaltimea sa va fi
prevazut a se executa dintr-o bucata. Fundatiile care se executi pentru prinderea sistemelor de
sustinere a semnalizarii verticale vor fi executate la nivelul partii carosabile. Se va lua in
considerare profilul transversal al drumului atunci cind se propun sistemele de sustinere a
semnalizarii verticale — respectiv stalpi, in vederea asigurarii vizibilitatii si perceptiei sporite a
utilizatorului drumului.

Lucrérile de semnalizare orizontald se vor face conform SR 1848-7/2015 si constau in
efectuarea marcajelor longitudinale s1 transversale dupa cum urmeaza:

0 marcaj longitudinal
- marcaj axial;
- marcaje de traversare pentru pietoni.

O marcaje transversale
- de oprire;
- de interzicere;
- sageti directionale;

Semnalizare rutierd pe timpul executiei

Semnalizarea punctului de lucru la lucririle de executie a drumurilor propuse
modernizarii, precum si asigurarea sigurantei circulatiei pe timpul executiei lucrarilor se vor
face in conformitate cu , Normele metodologice privind conditiile de inchidere a circulatiei si
de instituire a restrictiilor de circulaie in vederea executdrii de lucriri in zona drumului public
si/sau pentru protejarea drumului” — emise de Ministerul de Interne si  Ministerul
Transporturilor in octombrie 2000 s1 constau din masuri privind siguranta si controlul circulatiei
rutiere prin dirijarea temporara a traficului.

Semnalizarea rutiera temporara trebuie si informeze participantii la trafic asupra
situatiei exacte pe care o vor intalni (localizarea si amploarea lucrarilor, conditiile de circulatie
In zond lucrérilor) si trebuie aplicatd de o asemenea manieri incét si fie credibili. Este necesar
ca situafia in zona lucrarilor si fie efectiv cea la care se asteapta participantul la trafic, in urma
perceperii mesajului presemnalizirii si semnalizarii temporare.

Aspectele care trebuie indeplinite in acest scop sunt urmatoarele:
- semnalizarea sa respecte prevederile legislatiei si prescriptiile tehnice in vigoare;
- semnificatia indicatoarelor si corespunda intr-adevar necesitatilor impuse de lucrare;
- semnalizarea sa urmireasca in timp si in spatiu desfisurarea lucrarilor;
- semnalizarea temporari si nu restrictioneze circulatia mai mult decit strictul necesar;
- semnalizarea temporari si fie demontati la terminarea lucrarilor;
- semnalizarea curenti si fie restabilita si completatd in conformitate cu noile conditii
aparute in urma executiei lucrarii respective.

Presedinte de sedinta

Vasile Razvan Delcea



Judetul Teleorman

Municipiul Turnu Migurele
PRIMAR

Nr._ /990 0%\ 02. s

REFERAT DE APROBARE
La proiectul de hotiirare privind modificarea si completarea HotarArii Consiliului local al municipiului
Turnu Migurele nr.66/29.06.2020

Potrivit 0.U.G nr.57/2019 privind Codul administrativ, cu modificarile si completdrile ulterioare,
consiliile locale ca autorititi deliberative au ca atributii si aprobarea documentatiilor tehnico-economice
pentru lucrarile de investitii de interes local.

Prezentul proiect de hotirare supus spre dezbatere autoritatii deliberative, vizeazi modificarea si
completarea H.C.L nr.66/29.06.2020 privind aprobarea Documentatiei de Avizare a Lucririlor de
Interventii (D.A.L.1) siaindicatorilor tehnico-economici pentru obiectivul de investitii ,,Reabilitare strizi
din zonele marginalizate ale municipiului Turnu Magurele”, in speta modificarea indicatorilor minimali,
respectiv indicatori de performanti — elemente fizice/capacitati fizice care si indice atingerea tintei
obiectivului de investitii si, dupia caz, calitativi, in conformitate cu standardele, normativele si
reglementdrile tehnice in vigoare: lungime totala strizi = 2015 m, latime parte carosabili = variabili (2,6
m —~ 5,5 m), la{ime trotuare = variabili (1 m - 1,5 m), suprafata trotuare asfaltate = 2331 mp, suprafati
parte carosabila asfaltata = 9.444 mp, respectiv completarea cu anexa nr.1 unde se regaseste descrierea
lucrarilor din documentatia tehnica elaborata pentru obiectivul de investitii Reabilitare strazi din zonele
marginalizate ale municipiului Turny Magurele.

PRIMAR,
CUCLEA DANUT



JUDETUL TELEORMAN

PRIMARIA MUNICIPIULUI TURNU MAGURELE
SERVICIUL DEZVOLTARE LOCALA SI INVESTITII
Nr. 1992 / 08.02.2021

RAPORT DE FUNDAMENTARE

Priveste: modificarea si completarea HCL nr 66/29.06.2020 privind aprobarea
Documentatiei de Avizare a Lucrérilor de Interventii ( D.A.L.L ) si a indicatorilor
tehnico- economici pentru obiectivul de investitii “Reabilitare strizi din zonele
marginalizate ale municipiului Turnu Migurele”

Municipiul Turnu Magurele a depus o cerere de finantare pentru
reabilitarea a 8 strazi aflate in zonele urbane marginalizate ZUM 1 si ZUM 2 in
cadrul Programul Operational Regional 2014-2020 , Axa Prioritard 9 — Sprijinirea
regenerarii economice si sociale a comunititilor defavorizate din mediul urban .

Documentatia tehnica a fost intocmita si predat3 in luna iunie 2020 , fiindu-
he necesara pentru depunerea Fisei de proiect la GAL — Turnu 21, iar indicatorii
tehnico economici au fost aprobati prin HCL nr. 66/29.06.2020.

Ulterior aprobarii documentatiei tehnico- economice si depunerii Fise de
proiect au mai fost intocmite Carti funciare la unele din strazile care fac obiectul
reabilitarii . In urma intocmirii cartilor funciare s-a constata ca este necesara
revizuirea documentatie tehnice, respectiv lumgimea totala a strazilor este 2015 m
fata de 2021 cum era initial in documentatia tehnica.

Totodata in documentatia tehnica initiala, a fost mentionat ca trotuarele au 2207
m si de fapt se facea referire la suprafata acestora , 1ar latimile acestora erau
mentionate ca fiind intre 0,5 si 0,75mm . In urma actualizarii documentatiei tehnice
dupa finalizarea intocmirii tuturor cartilor funciare s-a constatat ca suprafata reala a
trotuarelor este de 2331 mp, iar trotuarelor au latimi variabile intre 1m si 1,5m.

Fata de cele mentionate este necesar a se modifica Art2. Pct b) -indicatori

minimali, din HCL 66/29.06.2020, dupa cum urmeaza :
” Art2.

b) indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta - elemente
fizice/capacitati fizice care sa indice atingerea tintei obiectivului de investitii - si,
dupa caz, calitativi, in conformitate cu standardele, normativele si reglementarile
tehnice in vigoare

Lungime totala strazi =2 015 m
Latime parte carosabila = variabila ( 2.6m-5,5m )



Latime trotuare = variabila ( 1m- 1,5 m)
Suprafata trotuare asfaltate = 2331 mp
Suprafata parte carosabila asfaltata = 9 444mp

Descrierea lucrérilor din Documentatia tehnica elaborata - D.A.L.l.pentru obiectivul de
investitii "Reabilitare strazi din zonele marginalizate ale municipiului Turnu Magurele” se
regaseseste in anexa nr. 1, parte integranta din prezentul proiect de hotarare.

Fata de cele expuse, in conformitate cu prevederile legale in vigoare, propunem spre
dezbatere si aprobare proiectul de hotarare in forma prezentata.

Sef Serviciu Intocmit

ing Mitrofan Mihaela ing. Mindreanu Virgil



